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TOUR NOTTURNO SULLE DOLOMITI

Winter Marathon, dura ma da fare

Su una Porsche 356 C del 1965 come navigatore: 392 chilomeiri con partenza e arrivo a Madonna
di Campiglio. Prove speciali e 12 ore di guida continua. Il non facile adattamento e l'entusiasmo finale

Pierluigi Bonora

B Devo fare una confessio-
ne: ho mentito al mio pilota.
Non & vero che «andava tutto
benes. Piti volte, nelle prime
due ore della gara, mi sono
chiesto: «Ma sei proprio un
pazzo, chi te lo fa fare di soffri-
re tutto sto’ gelo, per di pit
viaggiandoconlacapoteaper-
ta in pieno inverno in mezzo
allemontagne, conquella puz-
za di benzina che arriva dallo
scarico di quella 850...». E poi
l'impossibilita, a causa delle
prime provespeciali, |'unadie-
trol'altra, diespletare unbiso-
gnino impellente derivato dal
freddo. Doppia, anzi triplasof-
ferenza. Anche quei tre male-
detti cronometri da far partire
insequenzaconunocchiofis-
s0, rischiando lo strabismo, al
librone (77 interminabili pagi-
ne) perindicareal pilota, il bra-
vo e paziente Mauro Gentile,
di Porsche Italia, il percorso
da seguire. «Vai! 5 secondi.
Stop. Riparti, prendi la destra.
No, scusa, dritto. Anzi... Uffa,
non ci capisco pitt niente!
Aspetta che suona il cellula-
res. Le prime due ore della
miaWinter Marathon (392 chi-
lometrisuegili perle Dolomi-
ti, 36 prove a tempo, 12 ore di
guida e «navigazione»), a par-
tela piacevole passerella diri-
to tra due ali di villeggianti e
appassionati sulla «vasca» di
Madonna di Campiglio, sono
state quasi fantozziane. Scu-
sa, Mauro, e scusa splendida
Porsche 356 C di colore bian-
codel 1965 (valore 100mila eu-
ro)chemihaiimmeritatamen-
te ospitato. Ma l'inizio & stato
uno choc. Devo ammetterlo:
amo il mare, il caldo, la sab-
bia, lostareshragatoenonim-
bacuccato dalla testa ai piedi.

Ma come spesso capita nel-
le storie piti belle, tutta cam-
bia improvvisamente: chiusa
la capote, presa confidenza
coni cronometri e girata I'en-
nesima pagina del road book,
avviene il mezzo miracolo: «E
un privilegio essere tra i quasi
200 partenti», dico tra me e

me. Che belle macchine: la
Lancia Aprilia, la Fulvia
Coupé Rallye 1.3 Hf; quella
Triumph Tr3A; la sfilata di
Fiat600, 500 e 1100/103. E poi
le stupende Mercedes-Benz
190 SI e Bmw 700 Coupé. E
avanti ancora: Jaguar Trium-
ph, Ferrari, AlfaRomeoelenu-
merose Porsche, come da tra-
dizione, tra 356 Speedster e
356 C Cabriolet. E quanti bei
nomi, molti sconosciuti e altri

no,comelanutritarappresen-
tanza della Brescia industria-
le. Peccato peril forfeitall'ulti-
mo di Lucio Dalla.
Comungque, man mano che
passano le ore comincio a
prenderci gusto e a entrare,
per cosli dire, nello spirito del-
la manifestazione: staccare
dalla routine, viaggiare su un
mito (aproposito, mal dischie-
na zero), vivere un'esperien-
zaunicaegodere dei paesaggi

notturni di una delle zone pita
affascinanti del Paese. «E una
Mille Miglia invernale con il
solito nutrito gruppo di Por-
sche: c’é chi partecipa per di-
vertimento e chi, invece, pun-
ta senza mezzi termini ad ag-
giudicarsi questagaradirego-
larité per lo pittnotturna, ricor-
rendo a sofisticati crenometri
e computer. In alcuni tratti si
arriva anche a -15 e -20°. Ma
noncifaraicaso, prevalesem-

preilgusto di partecipareaun
evento del genere. Sui passi,
come il Pordoi eil Gardena, ti
sembrera di toccare le stelle
con un dito». Aveva ragione
Roberto Vesco, anima della
Winter, nell'accogliermiaMa-
donna di Campiglio.

Come & finita? Per il buon
Mauro poteva andare meglio.
Iritardi accumulati (tutta col-
pa mia) ci hanno relegato al
156" posto, evitando pero di
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Sopra, la Fiat 600 del
1957 che si é aggiudi-
cata la Winter Marathon
2010. A sinistra, la Por-
sche 356 C protagonista
della nostra esperienza
notturna sui tornanti delle
Dolomiti. Da vent'anni la
Winter Marathon & tra le
manifestazioni di auto

d’epoca pii importanti|
[Alex Galli]

un buon numero di posizioni
lamaglia nera. Perlacronaca,
ha vinto la Fiat 600 del '57 dei
bresciani Pier Luigi Fortin e
Laura Pil¢, seconda una Por-
sche356Sc Coupédel ‘63 eter-
za un'altra Fiat, una 1100/103
Tv del '56. A proposito, come
erano diverse le auto di 40 an-
nifa:spartane, senzaelettroni-
camacon tuttol'indispensabi-
le. Da guidare veramente, po-
vere ma belle. E costose.




