Il Lunedi
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trionfo di Giuliano Cang, che ha bis-

sato il precedente , successo del
2009, In connia con la moetie Lucia .
Galliani ed alla guida di una Lancia
Aprilia del 1938, prevalendo sul

iovane Giovanni Moceri (Alfa Ro-

e Giufia GT 1300 Junior, 1967) GPESIo Punio

mvigalodaVaiaiaDimbmeml
forte regolarista Armando
con Matteo lotti, su una

vigilia per un posto sul podio. La
cronaca della gara. Sono 199 le vet-
ture che nel pomeriggio di venerdi
21 gennaio lasciano Madonna di
Campig]iopm'aﬂ}mtare?nsﬂchilo-
metri di gara, 35 prove cronometra-
te, 5 controlli orari e 1 controllo a
timbro (unico forfait ‘la Lancia
Aprilia del top driver Ezio Salviato).
Dopo le prime 7 prove crono-
metrate di Carciato e Caldes erano
Fontana e lotti a balzare al comandc
mﬂpﬁﬂhﬁ(@md"mw‘
to della PC peggiore fino a quel
nmmnoecalcolandoilooeﬁdm-
te), davanti a Cané e ai brescian
Aliverti- i con 23, Clerici-
Restelli 356 SC Cabriolet,
1965) con 24 ed ai fratelli Scio con

29. Sesta posizione per

Moceri (32) mentre

Cibaldi ¢ Rapisarda,

con oltre 40 penalita,

erano a ridosso dei

lla retini di Riboldi

= do con 45 penalitd da-
vanti a Cané (51) e Moceri (52),
mentre Fontana perdeva terreno
scendendo al sesto posto davanti al
bresciano Spagnoli, a Rapisarda e a
Cibaldi che provavano a scalare la
classifica. Le quattro prove del
modemo centro di guida sicura di

Bolzano premiavano la precisione |

della Triumph TR3A del varesino
Roberto Crugnola (solaments 9
penalita totali), poi il serpentone
delle vetture storiche affrontava il
calare del buio per dirigersi fino a
Canazei dopo 23 prove disputate
per la sosta riservata alla_cena. A
della_oorsaGhﬁiam
Cang provava a dare il primo scos-
sone balzando al primo posto con
113 penalita davanti a Moceri con
130 e ai sorprendenti Spagnoli-
Parisi (Mini Cooper Mk I del 1968
con 170 penalita. Fontana risaliva in
quarta posizione (185) seguito da
Rapisarda e Cibaldi mentre faceva
wpqlhm'almmpcmlaFimM&
e Guerini, prima
vetiura anteguerra scoperta in clas-
sifica. Dopo la cena i piloti erano
chiamati ad affrontare altre 8 prove
cronometrate con Je salite dei Passi
Pordoi, Campolongo e Gardena fi-
no al controllo arario di Siusi. Al co-
mando erano ancora Cane-Galliani
(168) a precedere Moceri-Dicem-
bre (192) mentre Fontana-lotti. con
234 penaliti, scalzavano Spagnoli
dal podio (272). Rapisarda era quin-
to, Riboldi sestoe Pini-Carloni otta-
vi assoluti sulla Porsche 356 C Cou-
pé del 1964, La sosta di Siusi con-
sentiva ai piloti di riprendersi dal

freddo grazie al succo di mela caldo |

offerto dalle autorita turistiche loca-
1i. Lultima fatica della giomata era
hmvitidell%\ssol’a!ademle
rimanenti 3 prove della giomata che
davano il volto definitivo alla classi-
fica: nessuna novita sul podio con il
trio Cané-Moceri-Fontana che pre-
cedeva I'alfro terzetio formato: da
Rapisarda, Riboldi ¢ Pini con Spa-
gm]jcl-gpmhvamenodﬁuden-
do al settimo posto davanti a Pru-
gnola-Vida, Scio-Scio e Cibaldi-
Costa. Oltre che per la massiccia

ipazione I'edizione 2011 si &
eronalata per il freddo intenso che

il lunedi |
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=5 Winter Marathon
ancora per Gane-Gallian

: ?‘ I vincitori Cané-Galliani (Lancia Aprilia)

Parma-Parma (Porsche 912 Targa)

~ha reso particolarmente difficiie T
vita ai piloti. Record di gelo sul Pas-
so Pordoi (-15°C) con la tempe-
ratura sugli altri nove passi costan-
temente a cavallo dei -10°C. Par-
ticolarmente suggestivo il controllo

orario di Folgarida con le luci delle

fiaccole e il vin brulé ad accogliere i

pil i e navigatori affaticati da quasi

undici ore di guida quasi ininterrot-
ta. Molti i ritiri per guasti meccanici
che hanno ridotto a 163 le vetture
arrivate al controllo imbro posto sul

di Madonna di Campi-
glio. Ancora utilissimo in Direzione

Gara il _servizio offerto dall’OBU

(On Board Unit) della N-eXT collo-

cato su futte le vetmre in gara, siadei

concorrenti che dell’organizzazio-

ne: al direttore Gigi Bigatti sono
gimmchﬂmﬂaclﬁanm&soc-
corso esclusivamente per allarmi
meccanici e nessuna per allarmi
medici. Problemi tecnici per la sta-
ratura di uno strumento provocav-
no I'annullamento di una prova sul-
le 35 totali previste. I trofei sul la-
ghetto ghiacciato. Qualche ora di
sonno per tutti gli equipaggi e nel
lo con il Trofeo MotorStorica, riser-
vato alle vetture antegueira scoper-
te, ed il Trofeo TAG Heuer Barozzi
pgriprhtﬁSZqﬂpaggide]lac]as—'

quipaggio
Venturi su Citroen 11 AL Roadster
del 1937 (tempo 477°90) che prece-

-

devano Riboldi-Guerini (47786) e
Bettinsoli-Carpi (47°77); questi
ultimi, ritirati nella notte per un gua-
sto meccanico alla loro Fat 508 S
Balilla Sport del 1933, riuscivano a
i nella mattinata di sabato,

un ottimo terzo posto.
;n'cspelmolarela.sﬁdaaddimhm-_
zione direta del TAG Heuer
Barorzi seguita da Teletutto e Visi-
bile in streaming su wwwieletut-
to.it: a stappare il magnum di cham-
pagne Mountadon, & stato. I'equi-

piccola Fiat 850 Spider del 1968 dei
. cremonesi i

1. Terza
piazza pm-_Rampe!Io-Big:ﬁﬁ (Alfa
Romeo Giulietta Spider, 1960) che
ha avuto bisogno di una manche
supplementare della finale per il 3°

e 4° posto per prevalere su Rapisar-
' da-Piga (Fiat 600 Moretti del 1956)
dopo I'ex-aequo della prima prova.
. Pertutti e tre gliequipaggi in premio
un_cronometro viniage di Heuer

Orietta ed Ennjo Barozzi.

Nella gara diretta dal pavese
Gigi Bigatti, I'equipaggio
Lancia centra un clamoroso
en plein con il successo nel
Trofeo TAG Heuer Barozzi.
Dei duecento equipaggi al
via, in 163 hanno raggiunto

LT

Piona-Marazza (Triumph TR3A)




